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5. CIDADE MODERNA E CIDADE
CONTEMPORANEA

O historiador inglés Eric J. Hobsbawm propos denomi-
nar o perfodo central do século XX, compreendido entre
a primeira guerra mundial e o inicio dos anos noventa,
de “século breve”. Nenhum século obviamente exprime
as proprias peculiaridades a partir do primeiro ano, nem
deixa de fazé-lo no tltimo. As do século XX desenrolam-se,
segundo Hobsbawm, naquele relativamente breve perio-
do. Nessa mesma época, situam-se algumas das maiores
experiéncias da cidade e do urbanismo ocidental: a ex-
periéncia do movimento moderno, da construgao da ci-
dade soviética, da cidade do New Deal e das cidades das

ditaduras européias, a experiéncia das duas reconstrugdes

pds-bélicas, da formagdo, em algumas regivf)es do mundo,
de imensas megal6polis, e, na dltima parte desse periodo,
finalmente, termina a transi¢do da cidade moderna a ci-
dade contemporéanea, uma transicdo iniciada nas tltimas
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décadas do séculox1x. Fora do mundo ocidental, algumas
cidades cresceram desmesuradamente, propondo mo-
delos, temas e problemas parcialmente diversos daqueles
conhecidos da experiéncia européia e norte-americana.
Essas cidades tornaram-se, a0 mesmo tempo, espantosas
concentragdes de pobreza e importantes novos centros
da economia mundial. Em outras palavras, o século breve
pode ser interpretado como uma longa, e muitas vezes
diffcil, transi¢do de uma forma de cidade que s6 agora co-
mecgamos a compreender, aquela moderna, 4 uma cidade,
aquela contemporanea, cujos delineamentos mostram-se
ainda incertos e indeterminados.

Hd mais de um século o mundo ocidental nutre uma
série de incertezas diante do projeto moderno. Percebidas
inicialmente no mundo da literatura, das artes visuais e
musicais, essas incertezas traduziram-se, durante o sécu-
lo breve, no conflito da civilizagdo moderna!, na doenca
da modernidade?, na necessidade de prosseguir o projeto
incompleto® ou, ao contrério, na necessidade de abando-
nar, em chave neoconservadora ou anarco-estetizante, as
premissas do iluminismo®, ou mesmo, de declarar o fim
da modernidade®. E dificil a discussao sobre algo que di-
reta ou indiretamente ndo corresponde a uma experiéncia
comum.

Criticada muitas vezes por seus mais notéaveis resulta-
dos — por exemplo, os resultados urbanisticos alcan¢ados
nas cidades do século x1x — a modernidade suscita hoje
sentimentos de nostalgia, apresentando-se como um lugar
seguro onde, para alguns, seria belo retornar; um lugar nio
sempre e nem para todos, feliz, mas dotado, a0 menos, de
uma ordem prépria e protegido do imprevisto. Por sua vez,
o mundo contemporéaneo, ainda que mais livre, para mui-

. G. Simmel, Der Konflikt der modernen Kultur. Ein Vortrag.

. S. Freud, Das Unbehagen in der Kultur.

. J. Habermas, Der philosophische Diskurs der Moderne.

. L Berlin, Four Essays on Liberty e The Crooked Timber of Humanity.
. J. E. Lyotard, La condition postmoderne.
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tos, mostra-se confuso, dominado pelo caos, desprovido
de forma, incompreensivel e imprevisivel; por isso, causa
de um novo e difuso mal-estar individual e coletivo®.

Mesmo a ruptura mais violenta e radical nunca rom-
pe todos os lagos que ligam o antes e o depois, porém,
muitas vezes ¢ dificil, caso se procure precisdo, dizer o que
diferencia e o que interliga o antes e o depois. Dizer, por
exemplo, correndo certo risco, o que se entende quando
falamos da cidade moderna e o que se entende quan-
do falamos de um tempo e de uma cidade contempora-
neos, o que mudou e o que se conservou. Segundo uma
concepgdo da histdria, pelo menos daquela que trata da ci-
dade e do territério como processo de sele¢do cumulativa,
em que o presente é o resultado do depésito de uma longa
série de praticas que levaram a destruir, modificar, conser-
var ou construir ex novo algo que antes nem podia ser ima-
ginado, as passagens de uma época a outra, por exemplo,
da cidade moderna a cidade contemporanea, nunca sio
improvisadas; cada forma desenvolvida contém, dentro de
si, resquicios das formas precedentes.

Porém, a observagdo da cidade contemporinea me
leva a dizer que o urbanismo contemporaneo ¢, e deve ser,
em muitos e importantes aspectos, diverso daquele do pas-
sado. Do mesmo modo, penso poder afirmar que a cidade
e o territério contemporaneos sdo diferentes daqueles do
passado e que essas diferengas sdo parte do resultado de
consciente mudanga das praticas empregadas. Se exploro
essas diferengas, abstraindo delas o que ¢ contingente e lo-
cal, especifico de um lugar, de um sujeito, de um momento
ou de suas préprias interse¢des, cidade moderna e cidade
contemporéanea, urbanismo moderno e contemporaneo
parecem-me campos diferentes, ainda que produndamen-
te interligados.

A cidade contemporanea ndo tem caracteristicas idén-
ticas em toda parte do mundo ocidental, e muito menos

6. Z.Bauman, La societa dell ‘incertezza.
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em toda parte do mundo; entretanto, a cidade moderna
propde temas e problemas que, em combinacdes diversas,
sdo reencontradas em todo lugar e que, portanto, podem
tornar-se objeto de reflexdes gerais.

A literatura sobre a cidade contemporanea é imensa,
mas as descri¢des tecnicamente pertinentes talvez nao se-
jam assim tdo numerosas como normalmente se pensa. A
cidade contemporénea parece opor uma firme resisténcia
a descrigdo, sobretudo se ela é feita sob as formas codifica-
das do urbanismo moderno. A partir da metade do século
XIX mas, sobretudo, nas tltimas décadas, principalmente
o cinema, o trabalho dos fotégrafos e dos video-artistas,
da artes visuais e da musica, tém procurado recuperar al-
gumas de suas mais disseminadas caracteristicas visuais,
tateis e sonoras; algumas das préticas sociais que a inves-
tem e a prépria efemeridade delas, sdo esses trabalhos que
tém tentado mostrar-nos o quanto tudo isso, no fundo, se
assemelha, seja em Pequim, ou em qualquer outra cidade
européia.

Nas descri¢des dos urbanistas, sociélogos, antrop-
logos, etnélogos e economistas, foram utilizados termos
geralmente dotados de grande amplitude semantica, como
fragmento, heterogeneidade, descontinuidade, desordem,
caos’. Gragas ao poder evocativo e construtivo desses ter-
mos, a cidade contemporénea parece para muitos como
um confuso amalgama de fragmentos heterogéneos, no
qual ndo ¢ possivel reconhecer nenhuma regra de ordem,
nenhum principio de racionalidade que a faga inteligivel.

No entanto, como Henry Miller disse uma vez, confusio é
uma palavra inventada para indicar uma ordem que nio
se compreende.

7. M. Berman, All that is Solid Melts into Air; D. Harvey, The Condition
of Postmodernity; F. Jameson, Postmodernism or the Cultural Logic of
Late Capitalism; J. Garreau, Edge City; A. ]. Scott; E. W. Soja, The City;
G. Amendola, La citta postmoderna; G. Hise, Magnetic Los Angeles; G.
Martinotti, La dimensione metropolitana.
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Quando se procurou descri¢ées menos vagas, proxi-
mas daquilo que Jacques Bouveresse chama de “a vertigem
da analogia”, se recorreu freqiientemente a imagens do
jogo, do puzzle, do domind, da machetaria, do patchwork,
da hibridagdo, do zapping, da estratificado, dos layers que
se sobrepoem e parcialmente se entrecruzam, do labirinto,
do hipertexto, da rede, da figura fractal; do mesmo modo,
foram utilizadas técnicas graficas em que, fotogramas tini-
cos ou em seqiiéncia se misturavam ao desenho, segundo
uma técnica de montagem que denunciava explicitamente
suas dividas com o grandes mestres do cinema®. Todas essas
imagens tentavam restabelecer uma ordem, mesmo que
fraca, a um campo que é aparentemente desprovido dela,
enfrentando novamente um dos mais importantes temas de
toda a cultura ocidental: a relagdo entre o uno e o multiplo.

Normalmente, procura-se ressaltar que a cidade se
torna cada vez mais o lugar da diferencga, acervo de mi-
norias culturais, religiosas, lingtisticas, étnicas, de niveis
de renda, de estilos de vida, de arquiteturas e saberes que
tendem a se isolar, mediante complexos processos de ex-
clusdo-inclusdo, no interior de verdadeiros “suburbios”,
enclaves ou “fortalezas”, cidade temética’, nos melhores
casos, “vestigios de comunidade”!?, que emergem em um
mar de isolamento em massa e que advém em um periodo
no qual todo sujeito e toda atividade sdo cada vez mais
fortemente atraidos em relagdo aos diversos aspectos da
globalizagdo. Com forte énfase & dimensdo local, aspec-
tos andlogos ao “vilarejo” e seu mindsculo centro antigo,
como lugar onde se faz reconhecivel a identidade de um
grupo, encontram-se, guardadas as devidas proporc¢des,
em Los Angeles, em Téquio e em muitas pequenas cidades
européias contemporaneas.

8. B. Tschumi, The Manhattan Transcripts; OMA, R. Koolhaas e B. Mau,
SML XL

9. G. Amendola, La citta fortezza, Quaderni di Sociologia, n. 4.

10. A. Bagnasco, Tracce di comunita.
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Muitas vezes interpretada como dispersio caética de
coisas e pessoas, de praticas e de economias, a cidade con-
temporanea, nas diversas escalas do espaco fisico, social,
econdmico, institucional, politico e cultural, caracteriza-se
por um mesmo grau de fragmentacdo, produto de racio-
nalidades multiplas e legitimas, mas muitas vezes simples-
mente encostadas umas as outras, atravessadas por limites
ndo sé invisiveis, como dificeis de superar. Os diversos
elementos da cidade contemporanea — as suas dimensdoes,
a distancia reciproca, o periodo de construgio, seus habi-
tantes — mostram uma cidade despedacada que, as diversas
escalas, encarrega sua prépria organizagio, a identidade e
legibilidade da prépria forma, a um variado conjunto de
estruturas que, em uma espécie de sincretismo popular,
remetem a principios e modelos diversos.

Por isso, tanto a cidade contemporanea como a antiga
¢ lugar privilegiado da mescla de pessoas e diversificacao
de atividades*, e da simultaneidade de casas e oficinas, de
escritorios e lojas, de equipamentos ptblicos e privados,
de linguagens arquiteténicas, de culturas, figuras sociais,
técnicas produtivas, produtos. Partes da cidade, mate-
riais urbanos e formas espaciais pertencentes a diversos
perfodos da histéria, figuras e técnicas do Ancien Régime,
mesclam-se a materiais, formas, figuras e técnicas que
anunciam aspectos do futuro; entre esses, embora nio
sempre, materiais, figuras, técnicas e formas da moderni-
dade. Paradoxalmente, a cidade contemporanea é o lugar
da ndo contemporaneidade, que nega o tempo linear, a
sucessdo ordenada de coisas, de acontecimentos e com-
portamentos dispostos ao longo da linha do progresso
como foi imaginado pela cultura moderna. Na cidade con-
temporénea, apresenta-se uma forma do tempo diversa
daquele da cidade moderna. O que, na mescla de pessoas

*. No original frammistione, que quer dizer mistura de pessoas e coisas

de diferentes niveis raciais, sociais, culturais e financeiros. Por sugestao
do préprio autor, decidiu-se usar mescla de pessoas e diversificacdo de
atividades. (N. da T.)
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e diversificagdo de atividades da cidade contemporanea
parece evidente é o anacronismo, “a violéncia do curso do
tempo, de sua sucessao cronolégica”!!,

A mescla de pessoas e a diversificagdo de atividades
habituaram-nos a observar a cidade e o territério com
olho de arquedlogo; a compreender que os diversos es-
tratos histéricos, o centro antigo, a cidade moderna, sua
periferia, a fragmentagdo e a dispersdo da cidade contem-
porinea, mesclaram-se entre si como efeito de um movi-
mento teltrico: aquilo que encontramos a superficie, ndo
se pode dizer que seja o estrato mais recente, tampouco
ndo se pode dizer que o que encontramos ap6s longa esca-
vagdo, seja 0 mais antigo!?.

Lugar da mescla e diversificagdo, a cidade contempo-
ranea é por natureza instével; sede de mudangas continuas
que provocam formagdo de situagdes criticas e solugdes
transitérias dos problemas: casas que viram fdbricas, fa-
bricas que se transformam em teatros, escolas que viram
casas, jardins que se tornam parques, ruas tranqiilas que
viram eixos de tréfego intenso. O fim da modernidade,
como ja o foi para a cidade antiga, ¢, ao mesmo tempo,
obsolescéncia e desativa¢do*, transformagdo e reutiliza-
¢do de muitas de suas partes: desativagdo de fébricas, de
escolas e quartéis, de molhes, de gindsios esportivos,
de estagdes e patios ferrovidrios. Mescla, diversificagdo e
obsolescéncia, sucedendo-se, destroem valores posicionais
e continuamente propdem novos problemas culturais: quer
digam respeito aos graus de tolerancia, compatibilidade e
incompatibilidade em relagdo ao outro, a suas préticas, a
seus usos e atividades, aos ruidos, aos odores, quer refiram
as temporalidades sobrepostas e entrecruzadas.

11. H. M. Enzensberger, Zickzack: Aufsditze.

12. A. Carandini, Storie dalla terra.

*. No original, dismissione, por sugestao do préprio autor, por se tra-
tar de um fendmeno urbano especifico, decidiu-se usar obsolescéncia e
desativagdo. (N.da T.)

{)/




Distanciar e separar: o grande paradigma sobre o qual,a
partir do século XVI1L, se construiu a cidade moderna; a ele
devemos a geografia dos cemitérios e dos matadores, dos
hospitais e dos quartéis, das prisses, das fabricas e dos di-
versos tipos de residéncia; no comeco do século XX, codifi-
cado na prética do zoning, esse paradigma consolidou na
cidade um sistema de valores posicionais que, ao longo do
tempo, foi representado, de modo mais ou menos transpa-
rente, nas caracteristicas fisicas e estéticas de suas diferen-
tes partes e nos correspondentes valores fundiarios.

Roy Harrod, um importante economista inglés, com
alguma crueldade denominava bens oligdrquicos aqueles,
cujo valor depende do nimero de pessoas que dele po-
dem fazer uso ou dele se apropriar; o lugar privilegiado,
a pequena bafa a beira-mar, a habitagdo em determinados
bairros ou ruas da cidade. Denominava bens democraticos
aqueles que, ao contrdrio, tém um valor independente do
ntimero de pessoas que o utilizam, como a caneta esfero-
gréfica, o caderno ou o computador que uso para escrever.

Entdo, para indicar, em termos mais neutros, que o valor
de um bem ou de um servigo pode depender nio s6 de
sua raridade ou de seu custo de producao, quanto de sua
posi¢do na sociedade ou na cidade, falamos de valores
posicionais. Na cidade moderna, alcancara-se gradual e
progressivamente certa coeréncia entre a forma urbana, o
papel das diversas partes, a disposicao das diversas ativida-
des em seu interior e a distribuicao dos valores posicionais.
No centro, as atividades direcionais e comerciais de maior
valor, as grandes institui¢oes e a residéncia das classes
mais abastadas; e, gradualmente, em dire¢do a periferia,
atividades menos raras e classes sociais menos ricas; na
extrema periferia, fibricas, quartéis, manicémios e bairros
populares. A pirdmide dos valores posicionais e estéticos
espelhava a social.
Porém, a cidade contemporéanea ¢ lugar de continua e
tendencial destrui¢do de valores posicionais, de progressi-
va uniformizagio e democratizacio do espago urbano; de
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destrui¢do de consolidados sistemas de valores simbélicos
e monetdrios, de continua formagdo de novos itineré-
rios privilegiados, de novos lugares de comércio, de lazer,
da comunicagdo e de interagdo social, de uma nova geo-
grafia de centralidades, de novos sistemas de intoleréancia,
de compatibilidade e incompatibilidade. A instabilidade
da cidade contemporinea, o continuo deslocamento e
reorganizagdo das diversas atividades, a obsolescéncia e
desativacdo, os fendmenos de degradagdo e filtering-down
aos quais ddo origem, as agGes de reutilizagio, recuperacao
e o upgrading que a eles eventualmente se seguem, as poli-
ticas de gentrification de partes limitadas e circunscritas da
cidade das quais é palco sdo, a0 mesmo tempo, a causa e
a expressdo de uma continua destruigao-democratizagao-
reconstrucdo dos valores posicionais e dos horizontes de
sentido que se apresentam a nés sob a aparéncia do caos.
Mas a cidade é realmente um sistema cadtico, um zoom
que aumenta os menores desvios das trajetérias previsiveis.
O passar do tempo revela a importincia de desvios inicial-
mente minimos; amplifica-os até fazé-los tao grandes que
torna os fenémenos dificeis de prever com técnicas e se-
gundo os standards tradicionais. Para que isso se verifique
no sistema solar sdo necessdrios periodos de dezenas de
milhdes de anos, mas periodos muito mais breves para a
cidade: mais demorados para seus aspectos naturais, mais
breves para aqueles sociais; mais demorados para a cidade
moderna, bem mais breves para aquela contemporéinea; e
podemos compreender as razdes disso somente se percor-
rermos a histéria das respectivas morfologias sociais, das
espectivas culturas e técnicas. O poder das tradigoes,
das institui¢des, do dinheiro e das pessoas limitou no
passado os desvios de dire¢do; a secularizagdo e a demo-
cratizagdo os impulsionam. Nao é, portanto, com a natu-
reza cadtica da cidade que devemos nos surpreender, mas
com a nossa incapacidade ou impossibilidade de limitar
qualquer tipo de desvio dentro de limites suficientemente-
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restritos, durante periodos suficientemente longos. Uma
situacdo diversa daquela imaginada pela modernidade.
Compreender a razdo dessas mudangas e perceber seu
alcance ndo é simples. Nelas estamos imersos e “a experi-
mentamos passo a passo, ou ento, como mudanca da vida
individual”. A prépria fragmentacdo das situagdes e das
experiéncias nao nos permite sendo proceder por tentati-
vas e por partes. Entretanto, muitas dessas mudancas tém
suas raizes profundamente incrustadas na modernidade,
ou, pelo menos, na sua ltima fase industrial. Para a cidade
e suas mudangas, o século XX foi um “século longo”.
Alguns dos mais evidentes aspectos visiveis da cidade
contempordnea — fragmentagdo, heterogeneidade e dis-
persao — tém sido muitas vezes atribuidos as numerosas e
sucessivas ondas de progresso técnico ocorridas no campo
das comunicagdes e do transporte: seja do transporte dos
corpos e da matéria, seja do tipo imaterial. Foi proposto,
por exemplo, interpretar essas ondas longas segundo os
termos dos ciclos de Kondratieff: o primeiro, na primeira
metade do século XIX, vinculado & melhoria da rede vi4-
ria e ao inicio do transporte ferrovidrio; o segundo, na
segunda metade do mesmo século, relacionado ao pleno
desenvolvimento das redes ferrovidrias e do telégrafo; o
terceiro, na primeira metade do século xx, ligado ao de-
senvolvimento rodoviario e ao radio; o quarto, na segunda
metade do século, ao desenvolvimento da eletrénica e da
telemdtica e o quinto, que provavelmente, inicia agora,
relacionado a convergéncia, desses desenvolvimentos tec-
nolégicos, em complexas redes telematicas e mecanicas!?,
Dito de modo sumdrio: automével, radio e televisdo,
computadores e cartdes de crédito, internet e telefones ce-
lulares, construindo uma vizinhanea artificial e a simulta-
neidade de pessoas, de coisas e de acontecimentos, teriam
destruido os vinculos e a prépria idéia de proximidade
que formavam a base da constru¢do urbana e, portanto,

13. P. Hall, Megacities, World Cities and Global Cities.
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estariam na origem da passagem da cidade moderna a
contempordnea.

Essa tese certamente tem a qualidade da simplicidade,
mas o progresso nas técnicas de transporte e de comuni-
cagdes talvez tenha um papel muito menos univoco. O
progresso das técnicas ndo é alheio aos movimentos que
permearam as sociedades. Uma melhoria das técnicas
de transporte libera desejos, demandas, conveniéncias
com a condi¢do que esses mesmos existam e conduzam
as técnicas nessa mesma dire¢do. Por muito tempo, como
mostra uma consistente bibliografia de teorias da localiza-
¢do, a melhoria das técnicas de transporte foi considerada
como a maior responsdvel pela concentra¢io urbana e
industrial, muito mais do que por sua dispersdo; foi res-
ponsdvel pelo distanciamento das industrias das fontes
de matéria prima e por sua proximidade dos mercados;
foi responsavel pela destruicdo da pequena industria local
desenvolvida em muitas regides na época pré-moderna
e durante as primeiras fases da modernidade, e também
pela ampliada diferenca entre paises ricos e paises pobres.
Durante periodos ainda mais longos, provavelmente devi-
do a uma série de razdes locais, grande parte da sociedade
ocidental construiu espagos urbanos fortemente concen-
trados e introvertidos. Portanto, o que deve ser elucidado
¢ a emergéncia de uma procura da condi¢do dispersa que
caracteriza nosso século.

Pode ser que os homens estejam ficando como os
porcos-espinhos de Schopenhauer: quando o inverno é
frio, os porcos-espinhos, procurando um pouco de calor,
comprimem-se entre si, mas os espinhos de um espetam
a carne do outro. Os porcos-espinhos entdo se afastam e
sentem frio. Aproximando-se e afastando-se, e vice-versa,
em sucessivas tentativas, ao fim, eles encontram uma dis-
tancia adequada na qual ndo sentem nem muito frio, nem
muita dor. A cidade contemporanea, cidade ainda instavel,
talvez esteja & procura da distdncia adequada. Mas isso,
ainda ndo diz o que significa frio e o que significa dor. Um
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excursus através de quatro exemplos talvez possa esclarecer
a importancia das questdes levantadas por essa indagacio,
quanto das reflexdes e pesquisas que ela suscita.

Primeiro exemplo: na ultima parte da experiéncia
moderna, a questdo da habitagdo foi percebida e imagina-
da como uma questao agregada e unificadora. Nas grandes
cidades industriais, fluxos migratérios, concentragdao ur-
bana e falta de moradia construiam, por meio do grupo ou
da classe social, a semelhanga das razdes da defesa dos ho-
mens e da natureza em épocas precedentes, um conjunto
cuja continuidade horizontal compartilhadas pelo grupo
ou classe social, favorecia, seja a formagdo de solidarie-
dades transversais, seja a busca de solucoes tipificadas e
repetitivas. Grande parte da cidade moderna foi construi-
da pensando em um destinatério tipo: a familia nuclear
das sociedades urbano-industriais — um casal com dois,
no méximo trés, filhos. Pequenas variacoes na composicao
familiar, a presen¢a de um membro pertencente a outra
geragdo ou parentesco, eram consideradas excecdes locais
ou transitdrias. A esse destinatdrio, imaginado freqiiente-
mente como familia operédria ou como pertencente a classe
média (empregada ou liberal), e evocado como célula-base
da organizagdo social, o urbanismo procurara garantir
a privacy de um alojamento tipo, célula fundamental da
organizagdo urbana, na qual a familia poderia identifi-
car-se e encontrar comfort e desempenho suficientemente
elevados. O tema do comfort atravessa todo- o século XIX,
fazendo precipitar no espago doméstico os resultados que
os médicos, higienistas e engenheiros tinham obtido para
a cidade como um todo'4,

O século XIX [...] considerou o apartamento o invélucro do
homem: ele o encaixou inteiramente com todos seus acessérios
dentro do apartamento, de tal forma, que se acreditaria ver o inte-
rior de um estojo de compasso, com todas as pecas do instrumento
encravadas na cavidade de veludo, na maioria das vezes de cor

14. N. Privileggio, Sistemi di oggetti.
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violeta. O século XX com seu gosto pela porosidade, pela transpa-
réncia, pela luz plena e o ar livre pds fim a esse modo de morar!®.

Nas primeiras décadas do século XX, influenciado
pela imagem da méquina e da nova organizagdo do
trabalho, o tema se torna verdadeiro estudo sistemati-
co do desempenho de cada elemento urbano e de sua
agregagdo. A Frankfurter Kiichen é seu exemplo mais
conhecido, e ndo s6 o estudo sobre a orientagdo dos edi-
ficios, hoje tdo desprezado, como grande parte do fun-
cionalismo e do design daqueles anos nasceu do mesmo
programa. Em todo lugar, esse programa de pesquisa,
inspirado em grande medida no reducionismo da épo-
ca, deu origem a formulagdo de regulamentos edificaté-
rios e de higiene cada vez mais detalhados e articulados,
tentando, como no caso dos produtos industrializados,
tornar operacionais, conceitos vagos, isto é, suscetiveis
a muitas interpreta¢des, como comfort e desempenho.
Fizeram parte, do mesmo programa, as pesquisas orien-
tadas no sentido de definir a freqiiéncia e os critérios de
localizagdo dos principais equipamentos coletivos, em
fun¢do da densidade da populagdo: creches por habi-
tante, escolas primdrias, igrejas, equipamentos espor-
tivos, parques infantis, dreas verdes, estacionamentos,
dimensdes e caracteristicas das secdes vidrias, das faixas
lindeiras destinadas a mitigar e a compensar a poluigdo
acustica e do ar, isto é, pelo menos uma parte do comfort
e do desempenho da cidade!®. Em alguns paises, essas
pesquisas, marcadas pela concepcdo naturalista das
necessidades que mencionei acima, deram origem a
fixacao de alguns limites standard inderrogaveis.

Mas a familia nuclear com sua hipertrofia afetiva,
destinatdria ideal desses programas de pesquisa e de
transformagdes da cidade, desejadas e realizadas duran-
te toda a dltima parte da modernidade, é, em grande

15. W. Benjamin, Das Passagen-Werk.
16. K. Lynch, Site Planning K. Lynch; H. Hack, Site Planning.




parte, uma invencdo da sociedade urbano-industrial,
uma espécie de compensagio 2 perda dos lugares de
sociabilidade da cidade pré-industrial. Até o fim do sé-
culo XVIII, na sociedade do Ancien Régime, a formagio
do individuo dava-se em um campo de relagdes mais
amplo que investia culturalmente, profissionalmente e
afetivamente toda ou, pelo menos, uma parte da socie-
dade'”. Nao ¢ por acaso que no fim do século XVIIT nasce
0 romance de formacdo. Em todos esses romances, do
Wilhelm Meister de Goethe a Educagio Sentimental de
Flaubert, a formagio do novo sujeito social dava-se fora
do préprio lugar de nascimento e da sociedade de ori-
gem, na Wanderung romantica, através da experiéncia
direta de outros lugares e outros campos sociais. A esse
perigoso processo de autoformacio, individualizagdo
e isolamento, a cultura conservadora do fim do século
XIX dard o nome de “desenraizamento”

A familia nuclear padrao desaparece da cidade con-
temporanea. Em alguns paises como os Estados Unidos
ou a Suécia essa representa menos de um quarto dos
nicleos familiares. A ela juntaram-se outras formas de
convivéncia: a pessoa jovem s6, e, sobretudo, 0 idoso so-
zinho. Em muitas grandes cidades ocidentais, os singles
constituem a metade dos nticleos familiares. Os singles,
o casal sem filhos, o casal de idosos, constituem a grande
maioria da populagdo. Em algumas regides européias,
por exemplo, em muitas regides italianas, contempora-
neamente, tornou-se freqiiente a “familia extensa”, uma
espécie de grupo ampliado no qual convivem diversas
geragoes, diversos niveis de instrucdo, perfis profissio-
nais, diferentes comportamentos em relagdo ao consu-
mo e ao emprego do tempo e diversas culturas; familia,
na qual, sobretudo os jovens tendem a permanecer por
um perfodo muito mais longo que no passado’®. A cada
um desses grupos corresponde uma idéia diferente do

17. Ph. Ariés, The Family and the City, Daedalus, 106.
18. P. Ginsborg, L “Italia del tempo presente.
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espago habitado e de seu desempenho, diferel}te dos
caminhos da socializagdo e dos lugares a ela destinados;
uma idéia que muda durante o préprio ciclo de vida.
Entre os anos cinqiienta e oitenta do século XX, nessas
regides, passa-se diretamente de uma sociedade de An-
cien Régime, descrita em muitas obras ainda nos anos
sessenta, a familia extensa. Ndo é de estranhar que o
casal com filhos pequenos, ou familias extensas desejem
habitar em uma casa com jardim, imersa no verde, ou
que os singles ou os casais jovens sem filhos, freql:iente—
mente, tenham aspiragdes mais urbanas; que os idosos
desejem permanecer no lugar onde construiram a0 lgn—
go do tempo o préprio sistema de relagdes amigdveis e
sociais. Isto é, ndo é de estranhar que a questdo do onde
e do como habitar ndo seja mais uma questdo agregada
que permeia, de modo homogéneo, toda a sogiedade ou
sua maioria. Nem é de estranhar que a mobilidade con-
sentida pelo automével permita a muitas fgmﬂias a}d~e—
quar o préprio espago de moradia a préprlg condigdo
socioecondmica, ou seja, residir em dreas distantes do
centro da cidade, em fragmentos de cidade dispersos pelo
campo. O automével é o que permite isso, ndo a causa.
Segundo exemplo: na cidade mode‘rna, os princi-
pais equipamentos urbanos, cada vez mais, 'torn,aram—se
lugares especializados e exclusivos. O hospital é um lu-
gar de alta especializagdo, uma “mdquina de curar’. Seu
acesso é reservado aos profissionais e aos pacientes, as
visitas dos parentes sdo submetidas a rigidos hordrios e
controles. O mesmo acontece, guardadas as diferencas,
com outros equipamentos, tais como: as escolas dc? to-
das as ordens e graus, os teatros, os ginésios esportivos,
os estddios, as igrejas. Os equipamentos coletivos torna-
ram-se, assim, ilhas separadas do contexto urbano. Em
muitos casos, mesmo sendo grandes pélos de atragdo de
publicos especificos, ndo sdo mais lugares centrais. O iq—
terior é separado do exterior por grades intrgnwoans
¢ por muros impenetraveis a visdo; no préprio imagina
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rio coletivo, a representacio da cidade é profundamente
diferente daquela desenhada por Nolli para Roma, em
1748. Mais uma vez, separar e distanciar.
Na cidade do Ancien Régime nio era assim. O

hospital de Santa Maria della Scala em Siena, orgulho
da cidade toda — um dos primeiros grandes hospitais
medievais como o Hospital degli Innnocenti de Floren-
¢a ou o Hoépital St. Jean em Angers e o Hétel-Dieu em
Beaune — era lugar onde se encontravam os doentes,
os médicos, os peregrinos, artistas e vagabundos, cujo
comportamento nem sempre era aceitivel. As catedrais
goticas eram lugares de oracdo, mas também lugar de
espetdculos nem sempre castos, de assembléias popula-
res nem sempre pacificas. Erigindo esses monumentos,
com dimensoes de ordem de grandeza diferente da
edificagdo seriada, onde eram abrigadas as residéncias
e as atividades cotidianas, a populagdo daquelas cidades
erigia também os lugares de sua propria sociabilidade.
O que ainda hoje chamamos, gracas a inércia da lingua-

gem, equipamento coletivo, antes era verdadeiramente
espago do publico. Um espago que se prolongava para

o exterior do edificio, no 4trio, na praca e no bairro, da
mesma maneira que fora do edificio nasciam e se pro-
longavam algumas das praticas sociais que o investiam:
as procissoes, os banquetes e as festas de carnaval'®. Po-
demos ter, a partir disso, uma pélida, mas viva, imagem
nas festas dos quarteirdes sienenses, nas festas e procis-
soes napolitanas e, em geral, nas festas e procissdes das
cidades mediterraneas.

A partir do século xVvII, o Estado e a ciéncia — que
ora se constituem como nagdes soberanas, o primeiro,
€ como principal motor do progresso social, a segun-
da — ndo permitem que sendo poucos setores da vida
privada fujam a seu controle. Encontramos esse pro-
gressivo interesse do Estado pela vida do cidaddo nas

19. M. Bakhtin, Tvorcestvo Fransua Rable i narodnaja  kultura
srednevekov‘ja i Renessansa.
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ciéncias e nas ordenangas de policia, entendidas no
século XVIII como conjunto de conhecimentos e instru-
mentos fundamentais para a promogdo da civilizagao
e da virtude publica. Mas também, o encontramos nos
regulamentos edilicios e de higiene'zo, na medlcahzaq%o
progressiva da sociedade, no surgimento da edufaqao
e da medicina como servigo publico, na expansao da
oferta de equipamentos e servigos publicos confiados a
especialistas — garantidos e controlados'pelo Estado —e,
na defini¢do dos critérios administrativos de acesso a
eles. Um decisivo passo & frente, no controle da esfera
da vida privada, se dé a partir do século XVIII com a cada
vez mais clara decomposi¢do do espago urbano e com
a separacdo espacial dos postos de trabalho daqueles da
residéncia e dos lugares onde se desenvolvem as outras
préticas sociais. E a outra face da divisdo do trabalho
smithiana. A fébrica ou o escritério onde os trabalhado-
res passam a maior parte da prépria jqrnada torna-se,
para a maior parte da sociedade industrlgl, o verdadeiro
lugar da integragao social. Esses substltu‘er'n a rua, o
mercado e os lugares da sociabilidade tradicional. Esses
dois movimentos tém como conseqiiéncia uma autén-
tica revolucdo da afetividade; da afetividade difusa das
sociedades do Ancien Régime se passa gradualmente a
uma afetividade do casal, familiar. Caso se escrevesse,
como fazia Borges, uma breve histéria da intimidade,
esses movimentos, amplamente tratados pela literaFu—
ra do século XIX, talvez se mostrassem de modo mul’Fo
mais claro. Ao separar e distanciar, nomear e distinguir,
os diversos materiais urbanos, a cidade moderna torna-
se um imenso dispositivo de regulagdo também c%a vida
dos seus habitantes, de suas relagdes com o préprio cor-
po, de suas relagdes reciprocas e com o espago e tempo.
De base, encontramos Bentham e a idéia do panopticon

20. R.Schoenwald, Training Urban Mind. A Hypothesi§ ilbo.ut thﬂc Sa-
nitary Movement, em H. J. Dyos; M. Wolff (orgs.), The Victorian City..
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(1786), da visibilidade e da transparéncia, no entanto,
seria injusto pensar a cidade moderna como cércere.
“Um medo obcecou a segunda metade do século XVIIL
O espago escuro, a cortina de obscuridade que se poe
como obstdculo a total visibilidade das coisas, das
pessoas, da verdade”?!. A esse medo devemos a grande
aventura do iluminismo, as enquetes, da primeira meta-
de do século seguinte, sobre as condi¢des da populagio
e da classe operéria na cidade da revolugdo industrial,
o surgimento do higienismo, a idéia moderna de uma
casa e de uma cidade sem cheiros e lavavel e a difundida
pretensao de uma cidade que funcione, garantindo de-
terminados desempenhos: isto ¢, a ele devemos grande
parte dos desenvolvimentos do urbanismo moderno.

A cidade contemporinea substituiu os lugares
tradicionais da sociabilidade por outros lugares ainda
em via de progressiva definigio funcional e formal. Os
shopping malls sdo seu exemplo mais evidente, mas o
cinema, os estddios, os aeroportos, as discotecas, os gi-
ndsio de esportes, os parques de diversio, as praias em
determinados periodos do ano, os lugares onde ocorrem
reunides esporadicas e circunstanciais para um concer-
to ou para uma manifestagdo politica e suas diversas
combinagdes, sdo outros exemplos. Lugares esses, onde
muito freqlientemente se encontra uma certa nostalgia
pelas caracteristicas do passado, e seria equivocado in-
terpretd-los apenas em termos formais e superficiais: no
espago pedestrianizado e climatizado do shopping mall,
organizado como o centro antigo de uma pequena ci-
dade européia, ou como seqiiéncia de passages de uma
cidade moderna, com as ruas estreitas ladeadas de pe-
quenas vitrines, as pragas, o jardim interno, os terracos,
os skyways que conjugam um shopping mall ao outro

21. M. Foucault, L'occhio del potere, introdugdo a J. Bentham,
Panopticon.

102

através de um ambiente com temperatura constante,
nao se tem s6 a evocagao de uma imagem, mas também
a preocupa¢ido com o desempenho do espago urbano,
com a organizagdo de um conjunto de atores e de um
inteiro setor de atividade®”. Esses novos equipamentos
urbanos, ém geral, ndo encontraram espago dentro da
cidade existente e seu sistema de compatibilidade e in-
compatibilidade: o shopping mall requer muito espago
para o estacionamento, a discoteca faz muito barulho, as
dimensdes crescentes do aeroporto nio s6 o distanciam
cada vez mais da cidade, mas ao fazerem isso obrigam
a prever que o espago aeroportudrio ofereca, a quem
deva passar 1a certo tempo, um conjunto de atracées
que lhe tornem a espera confortével. Por isso, gracas a
mobilidade permitida pelo automével e pelas novas téc-
Ticas de transporte coletivo, embora nio por sua causa,
0s novos equipamentos, comportando hotéis, salas de
congresso, gindsios e equipamentos esportivos — isto
é, a semelhan¢a da mescla, diversificagdo e articulagio
da cidade antiga — acabam dispersos em um territério
cada vez mais imaginado como um grande campus, um
parque de objetos e fragmentos da cidade, isolados e
livremente dispostos no verde. Na cidade contempora-
nea tudo se tornou parque: parque tecnoldgico, parque
de diversoes, parque de escritérios, parque tematico®,
O terceiro exemplo se refere a enorme expansio, na
cidade do século xx, do espago aberto e, em particular,
do espago aberto ptiblico. Uma das mais relevantes dife-
rencgas entre a cidade do passado e a cidade contempo-
ranea estd nas respectivas “relacoes de cobertura”; um

22. M. Crawford, The World in a Shopping Mall, em M. Sorkin (org.),
Variations on a Theme Park.
23. M. Sorkin (org.), Variations on a Theme Park.

No original, rapporti di copertura, que vem a ser a relagio entre
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ponto que tem sido constantemente evidenciado pelos
urbanistas do século xx. Entre os anos vinte e quarenta
tornou-se habitual ilustrar o programa do novo urba-
nismo, mostrando, em primeiro lugar, as diferencas que
ele estabelece em relacio a cidade do passado, em par-
ticular com aquela do século x1x, em termos de relagdo
de cobertura. Corbusier o faz para Paris na oitava pran-
cha da Ville Radieuse, Clarence Stein o faz para os blocks
de Nova York, ilustrando o projeto de Sunnyside. Quem
quer que hoje confronte a planta de uma parte da cida-
de construida no século xx, com a de uma parte da ci-
dade oitocentista ou de perfodos precedentes, ndo pode
deixar de notar a radical diferenca entre as relacoes de
cobertura decorrente de uma impressionante expansio
do espaco aberto, na cidade do século xx. A relagdo de
cobertura obviamente diz muito pouco quanto a den-
sidade das populacdes e das atividades que se implan-
tam em uma determinada porgio do solo urbano, mas
diz muito a respeito de outros aspectos: por exemplo,
quanto as relagdes entre os diversos objetos e espagos
arquitetonicos, entre as diferentes préticas sociais que
os investem, entre os diferentes atores da transformacao
urbana. Diminuir as relagdes de cobertura, aumentar a
relagio entre a extensio do espago aberto e do edificado
significava, para os urbanistas do perfodo entre-guer-
ras, liberar-se da subdivisao da propriedade como fator
condicionante do desenho urbano?: significava, por-
tanto, permitir-se uma maior liberdade compositiva.
Mas significava também colocar em um nivel pertinen-
te o problema das distancias entre os diferentes objetos
arquitetonicos, das dimensoes e da forma dos espacos
abertos, de sua articulacdo funcional e figurativa. Sig-
nificava, poder ter em maior consideragdo as exigén-
cias higiénicas, a orientacio dos edificios, sua aeragdo
e iluminagdo, sua vista para a paisagem circundante;

24. H. Bernoulli, La citta e il suolo urbano.
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significava ter uma maior atencao paraa intimi@ade e
para privacy individual e familiar, s1gn1ﬁca}va eh‘mmar o
emaranhado de edificios, atividades e sujeitos, significa-
va enfim, permitir melhor dotar a cidafie em termos Ele
equipamentos e infra-estrutura. No clima de e}xaltaqao
da prética esportiva da primeira metade do secul.o XX,
isso era também o indicador de uma relacdo diversa
com o corpo, do progressivo distanciamento de outros
individuos, indicagdo de intolerancia em relagdo aos
odores e ruidos da cidade do Ancien Régime bem como
aqueles ligados a aglomeragdo da cidade infiustrlal.
Tudo isso foi representado nos diversos movimentos
que constituiram o século breve. ' .

Mas, dentro de um espago mais dilatado, o objeto
arquitetonico assumiu uma autonpmia técnica e formgl
que antes era desconhecida; uma liberdade que destruiu
gramdticas e sintaxes, hierarquias e ordens Precec}en‘t.es;
uma liberdade que sobretudo se opds & unificagdo lin-
giifstica da cidade oitocentista®>. O fragmenjco operou
por muito tempo na modernidade, produzmdo~ uma
série de importantes contradigdes. A fragmentac;’ao ea
heterogeneidade da cidade contemporanea também sao
o resultado de um movimento de liberagdo, ao qual o
urbanismo do século XX deu uma forte contribui¢ao.

O quarto exemplo se refere as conseqiién.cia‘s da
obsolescéncia e desativacdo dos lugares, dos edificios e
das industrias. A obsolescéncia e desativagdo pertencem
a histéria da cidade; seja como fendémeno continu'o de
substituicdo, seja como abandono repentino que ines-
peradamente muda a geografia urbana. Q.u,apdo, na
¢poca napolednica, muitos conventos e ed1f13103 reli-
giosos foram forcosamente esvaziados, quartéis, c_esso—
las, hospitais, cadeias, bibliotecas, museus e repartiGes
puiblicas os ocuparam, construindo, com a cidade e com
o entorno imediato, relagdes diversas daqueles origi-

. 1. Kaufmann, Von Ledoux bis Le Corbusier.
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nais. Espacos de clausura foram abertos ao publico en-
quanto espacos publicos foram fechados. Grande parte
da cidade medieval foi construida sobre lugares, entre
edificios e dentro de espacos obsoletos e desativados da
antiga cidade cldssica, recuperando os materiais, conta-
minado-os com novas préticas sociais. A obsolescéncia
e desativagdo ndo implicam apenas uma mudanca da
distribui¢do das atividades dentro do espaco urbano.
Indicadora de uma impossibilidade, a obsolescéncia e
desativagdo freqiientemente implicam mudanca de es-
calas e de relagdes espaciais?,

A partir dos anos setenta do século XX essa Impossi-
bilidade assume as formas de obsolescéncia e desativacdo
de uma importante parte do capital fixo social urbano,
construido, sobretudo entre o fim do século XVIII e a
primeira metade do XX, ou seja a da desativacdo de uma
importante série de grandes fébricas, situadas nas maio-
res dreas urbanas e, aquela da recente desativacdo de edi-
ficios antigos que haviam abrigado alguns importantes
equipamentos da cidade moderna, que agora procuram
espacos mais amplos, para melhor organizar o préprio
ciclo produtivo e, para oferecer maiores facilidades de
estacionamento aos carros dos préprios empregados.
Cais de portos, estagoes e pétios ferrovidrios, industria
téxteis e sidertirgicas, usinas de agucar, fdbricas de cer-
veja e estaleiros, penitencidrias, quartéis e escolas, em
uma seqiiéncia que parece incontroldvel, fecham e sio
abandonadas. Vez ou outra, em razio das novas técnicas
de comunicagio, a atividade desterritorializa-se, dissol-

Vve-se, como uma nuvem, em razio das novas técnicas
de comunicagdo, dispersando-se em uma mirfade de
lugares e de terminais que utilizam infra-estruturas em
grande parte imateriais; em outras ocasides, se desloca
para diversas partes do mundo, deixando para trds uma
lasse operdria velha e desmotivada, da qual, apenas

26. L. Benevolo, La citta nella storia d “"Europa.
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uma parte consegue inserir-se em outros setores produ-
tivos; as vezes, no entanto, a atividade apenas se transfe-
re, para novos edificios localizados ou na mesma (Eidade,
modificando-lhe a geografia funcional ou simbdlica ou,
sobretudo, na “cidade difusa” '
A fébrica foi, por pelo menos dois séculos, o princi-
pal lugar de socializagdo de grande parte da populagdo
urbana, de construgdo de estilos de vida e comporta-
mentos comuns. A vida da classe operdria e também
de grande parte dos setores da classe média baix‘a era
necessariamente publica, porque o espago privado
era insuficiente. Qualquer forma de lazer, mesmo para
as donas de casa e seus filhos, desenvolvia-se em espagos
publicos e abertos; a festa, o jogo, a excursio, a.colén~1a
de férias, a reunido politica, o “passeio”. Nesse clima nao
sé se construiram fortes lagos de solidariedade, mas
cada desejo e aspiragdo permeava homogeneame'nte
toda uma parte, bem vasta, da sociedgde. qu m}ntgs
aspectos, essa consciente coesdo oper'{lrla e social atingiu
o dpice, nos velhos paises desenvolwdqs, ao fim fia se-
gunda guerra mundial?’. A obsolescéncia e desativagao
embaralhou as cartas, desagregando o corpo compacto
da classe operdria e, de certa maneira, tarr}bém o Flo's
segmentos médios: privando-os de referéngas espaciais
e temporais tradicionais, essa obsolescéncia e c}gsatwa-
¢do os dispersou entre um vasto nimero de at1v1d'ades,
de iniciativas e de lugares. No periodo caracterizado
como “crepuisculo do futuro” e na a}lséncia de outros
lugares de socializacdo, isso deu origem a uma pro-
gressiva privatizagdo do préprio estllo‘de vida, a uma
crescente competitividade entre minorias que utilizam
todo recurso humano, econémico e politico para obter
garantias no que diz respeito aos préprios standards de
bem-estar. A cidade contemporanea tornou-se a sede de
uma inumerével série de microconflitos. As politicas ur-

27. E.].Hobsbawn, Age of Extremes.
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banas tornaram-se campo de negociagdes politicas, cuja
direcdo e resultado ndo sio claramente identific4veis.

A obsolescéncia e desativagdo de grandes implan-
tagdes industriais, a conseqiiente desindustrializacio de
vastas dreas urbanas e a obsolescéncia e desativa¢io
de grande parte de seus equipamentos e infra-estruturas
receberam diversas e parciais explicagdes. As principais
$d0 certamente encontradas nas evolugdes da economia
internacional, das técnicas e das formas de organiza¢do
da produgdo. Mas a cidade e o territério nio foram
apenas lugar passivo da crise e da reconversio produ-
tiva das sétima e oitava décadas do século XX, como
provavelmente no o serdo nas décadas futuras, Por
volta dos anos sessenta do século XX, em alguns paises
ocidentais comega a se manifestar uma grave crise fiscal
e financeira das maiores cidades, uma crise que ameacga
seu futuro. A mais importante e conhecida foi, naqueles
anos, a de Nova York: suas infra-estruturas, a rede do
metro, os parques e os espacos publicos estavam des-
pedagados. As receitas das administragdes nio conse-
guiam mais cobrir os custos de produgao dos servicos,
pressionados por uma crescente demanda por parte de
uma populagdo ainda em crescimento. A cidade come-
§ava a ser um mecanismo extremamente custoso para
garantir o processo de reproducéo social ou, a0 menos,
da reprodugdo da forca de trabalho empregada. Logo
depois, todas as maiores cidades ocidentais estariam su-
jeitas a uma crise que se manifestaria sob as formas de
um fortissimo conflito entre as maiores classes sociais,
e a inddstria tomara outros rumos: quais sejam, os da
descentralizagio em paises e regides menos desenvol-
vidos e urbanizados, da dispersao em empresas de pe-
queno porte, disseminadas em territérios que ndo sdo
nem cidade nem campo, ou da desterritorializagio. Em

vastas regides do mundo ocidental a dispersdo tem essa
mesma origem. Parece-me que se pode também dizer
que, nos diversos pafses europeus, a dispersdo foi tanto
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maior quanto menos coerente e forte foi a resposta a
esse momento de crise da cidade.

As conseqiiéncias sobre a mobilidade das quatro
mudangas acima referidas, foram enormes, por exem-
plo, mudaram-lhe a estrutura, o modo de funcionar, as
relagdes com a constituigdo fisica do espaco urbano e
com sua estética. No intervalo de algumas décadas de
forte crescimento geral da mobilidade, os deslocarpen—
tos sistematicos entre as constantes origens e destinos,
diminuiram em termos relativos e, aumentaram aque_les
ndo sistematicos de origem e destino em continua varia-
¢do; diminufram, sempre em termos relativos, os des-
locamentos casa-trabalho e aumentaram aqueles gera-
dos por motivos diversos, entre as qugis.prc/evalecem
aqueles ligados ao consumo e ao lazer; dlmlnulram, em
termos relativos, os deslocamentos nos dias de trabalho
e aumentaram aqueles nos dias festivos ou no fim de
semana; diminuifram aqueles feitos pelas populagdes
adultas e aumentaram aqueles realizados pelas popu-
lagdes jovens; diminuiram aqueles feitqs du.rar}te fha e
aumentaram aqueles feitos durante a noite; diminuiram
aqueles em dire¢do aos centros maiores. e agmentaram,
sempre em termos relativos, aqueles cuja origem e des-
tino sdo externos ao centro urbano; diminuiram em
termos relativos aqueles feitos por automével particular
e aumentaram aqueles feitos por trem para o transpor-
tes de mercadorias.

Os movimentos sistemdticos casa-trabalho, que,
como um péndulo, marcavam o tempo da cida}de in-
dustrial moderna, foram progressivamente substituidos
por uma dispersio cadtica de movimentos .entre.f origem
e destinos dispersos, feitos por sujeitos muito dlfer'entes
entre si, com metas e em horarios igualmente variados.
Na medida em que uma parte sempre maior dos mo-
vimentos ¢é feita em automdveis ou trens, surge a idéia
de que esses meios de transporte estdo na origem’ d.as
mudangas das caracteristicas da cidade e do territério,
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em particular no que refere i crescente dispersdo dos
assentamentos. Mas a resposta a essas mudangas, mes-
mo que esteja apenas no campo da mobilidade automo.-
bilistica, muito provavelmente foi conceituada de modo
inadequado.

Entre os séculos XxvIiI e XIX, por exemplo, associado a
um forte progresso tecnolégico foi feito um enorme in-
vestimento para a construcio de infra-estruturas urba-
nas, ruas, pontes, cloacas, aquedutos, estagdes ferro-
vidrias, cais de portos, estacdes de bombeamento e de
tratamento da dgua. Grande parte da pesquisa e da ex-
periéncia dos engenheiros ¢ ligada a esse investimento
que guiou o progresso tecnolégico e o imagindrio do
periodo. No fim do século, o navio a vapor e o telégrafo,
o canal de Suez e o ttinel de Frejus tornaram-se os icones
do progresso. A cidade contemporanea destina uma cota
muito menor dos préprios recursos aos equipamentos
e infra-estruturas da cidade, nio os considerando mais
objetos da pesquisa e do avango da técnica, deixando-os
a reboque do progresso técnico que se produz em
outros lugares e, obviamente, no imagindrio coletivo,
passou a ocupar uma posi¢ao marginal e estritamente
utilitarista.

Quando se examinam os problemas da mobilidade,
tanto de pessoas como de coisas, a figura a qual durante
toda a modernidade, a0 menos implicitamente, se re-
correu com freqiiéncia foi a figura hidrdulica, muitas
vezes segundo uma peculiar conotacio corporal. O
trafego é conceituado como um fluxo que, de origens
diversas, flui sistematicamente para as grandes 4reas
produtivas e, sobretudo, para o centro da cidade. Seus
milhares de cursos sdo canalizados em coletores sempre
mais largos que, como vasos capilares, veias e artérias,
asseguram a circulagdo dentro do corpo da cidade. Anéis
vidrios e canais de evasio sdo feitos de modo que sobre-
carregamentos imprevistos e fluxos nao interessados 3
cidade ndo provoquem congestionamento. A rua é con-
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ceituada como um canal a céu aberto; se esse é afetado
por uma sobrecarga ndo prevista, pode se transfqrmar
em um duto sob pressdo. Espera-se que os canais ga-
rantam um movimento regular; espera-se, portantg,
que tenham dimensdes fisicas suficientes para garantir
uma capacidade de carregamento, isto é, volume~ de
trafego e velocidade média, aceitdvel. Outras questoes,
relativas ao movimento dos fluidos nos dutos e canais
aperfeicoam a analogia. O movimento poderd ser mais
ou menos variado de acordo com a preponderancia dos
perfodos. Na cidade moderna, por exerpplo, o centro
da cidade, sede das atividades direcionais e comerciais,
toda manha atrai fluxo intenso que, & semelhanca de
um coragdo com seu ritmo pulsante, reflui a noite para
os bairros residenciais. O fluido constituido pelo trafe-
go pode ser menos ou mais compressivel, a viscosidade
mais ou menos relevante, as perdas ao longo do percur-
s0, mais ou menos continuas ou acidentais, a rugosida-
de das paredes mais ou menos sensivel de acqrdo com
as caracteristicas fisicas e materiais da rua e a disposi¢ado
de suas bandas laterais: tudo isso terd influéncia sobre
o cardter regular ou turbulento do escorrimento. Tod/o
mundo experimentou sair de um cinema, de um esté-
dio ou de uma igreja e podde constatar que, por aqufelas
portas, batalhdes ordenados a passo de marcha teriam
passado muito mais rapidamente, enquanto o movi-
mento cadtico, produzido pelos espectadores, retarda
a passagem. Grosso modo, esta ¢ a diferenca entre um
movimento regular e um movimento turbulento: .

Nao ¢ por acaso que o problema da mobilidade
sistemdtica da cidade e do territério modernos tenha
sido conceituado em termos de modelos hidraulicos re-
lativamente simples. A experiéncia, realizada durante os
ultimos dois séculos com as redes dos aquedutos e com a
rede dos esgotos, com os canais de irrigagdo e de sanea-
mento, com o controle das enchentes e da maré, contri-
buiu para isso. Nesses modelos, sempre comparece uin
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certo numero de pardmetros, cujos valores numéricos
derivam de uma quantidade enorme de experiéncias
conduzidas em condigges substancialmente andlogas.
Nas palavras de Kuhn, sdo esses modelos que permitem
relacionar os enunciados teéricos com as situagdes aos
quais sdo aplicados, produzindo previsdes expressas,
em forma numérica ou em outra forma?®. | por isso
que uma parte da pesquisa das tltimas décadas, nos pa-
fses mais avangados, procurou construir também séries
de pardmetros andlogos também para a hidrdulica do
trafego.

Mas, em muitos territérios e cidades contemporéa-
neas, o problema da mobilidade nio parece poder ser
mais concebido unicamente em termos de redes de
canais. A mobilidade, em algumas partes da cidade e
do territério, se d4 por percolagao, como no interior de

~uma esponja, que remete muito mais 3 hidréulica dos
corpos filtrantes que aquela de uma rede de tubos hije-
rarquicamente ordenados. Dispersdo dos assentamen-
tos e desmaterializacio de muitos servi¢os tornam essas
Adreas sempre mais vastas e eficientes.
~ Para propagar um fluido ndo necessariamente de-
") vemos recorrer a um tubo, podemos fazé-lo passar, por
| percolagdo, através de uma esponja. Podemos imaginar
“tubos e esponjas com capacidade semelhante: o tempo
efetivamente empregado por um mesmo volume para
passar de um extremo a outro do tubo, ou de uma face
a outra da esponja, depende da turbuléncia no interior
do tubo e da porosidade da esponja. O que intuimos é
que o tubo tem uma entrada e uma saida, a esponja tem
superficies de entrada e saida. A esponja é um sistema
que, dentro de certos limites, se auto-regula; se um vaso
se obstrui, o fluido procura um caminho alternativo;
o tubo se bloqueia, os eventos que reduzem sua capa-
cidade sio muito freqiientes, como sabem as pessoas

28. T.S.Kuhn, The Essential Tension.
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que tenham viajado em rodovias. A esponja tem uma
capacidade difusa de absor¢zo, pode acomodar uma certa
quantidade de fluido por um certo tempo no seu inte-
rior, e depois restitui-lo; o tubo nio, ele pode apenas
perdé-la. Tudo isso corresponde a nossa experiéncia
cotidiana. Estudar as condi¢cdes nas quais é mais con-
veniente a esponja em relacdo ao tubo nao é simples;
ndo se pode reduzi-la a uma simples analogia. Com
efeito, carecemos de modelos de simulacdo e estudos da
percolagdo eficientes. De forma mais geral, precisamos
de modelos que nos permitam estudar o problema da
mobilidade de modo suficientemente aprofundado.
Limitada pelos lugares comuns de sua versdo mais il:l—
génua, o urbanismo, nas tltimas décad‘as, procedeu as
cegas por tentativa-e-erro, projetando infra-estruturas
que nem sempre deram os resultados esperados.
Entretanto, os grandes canais da mobilidade, ferro-
vias sobrelevadas e subterraneas, feixes de ruas e de via-
dutos, eixos equipados, associados a estacionamen?o's,
transformaram de modo evidente as relagdes espaciais
e estéticas da cidade: construindo barreiras intrans-
poniveis, obstaculizando ou impedindo rela¢oes \{'is~u—
ais e percursos consolidados por uma longa tradi¢do,
construindo novos lugares obscuros, no-man lands que
sdo apropriadas por prdticas a margem da legalidade,
instaurando rela¢des violentas, ainda que talvez suges-
tivas, com o entorno. O loop de Chicago, o elevado de
Nova York, Londres ou Berlim, o boulevard périphérique

‘em Paris, as ruas sobrelevadas de Génova ou Marselha

¢ suas piores imitagdes sdo seus exemplos evidentes.
As estruturas da mobilidade, com dimensdes e escalas
habitualmente imponentes, passaram a fazer parte da
paisagem urbana contemporanea: com isso hd que se
defrontar.

Por muito tempo, o delicado papel de dar forma
A cidade foi atribuido, & malha vidria. Para contrapor-
se a fragmentagdo e aproximagao paratdtica da cidade
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medieval, durante toda a modernidade, tracados e con-
juntos edificados, estrategicamente dispostos, caracte-
Tizaram o espago urbano, enquanto uma malha vidria
mais densa cumpria a funcdo menos vistosa, embora
igualmente delicada, de definir dimensaes e formas das
quadras. Desenvolvendo essas fun¢des, amplamente es-
tranhas aos temas da mobilidade e do trdfego na forma
como sdo hoje concebidos, o conjunto dos materiais
urbanos, destinados 2 mobilidade, assumia o impor-
tantissimo papel de intermediar os outros materiajs
urbanos, suas posicaes, dimensdes, distancias e alturas
relativas, suas funcoes e seus papéis, organizando-os,
nao apenas visualmente, no conjunto das grandes figu-
ras da continuidade, da regularidade e da hierarquia. Na
segunda metade do século XIX, essas fungdes puderam
ser codificadas nos manuais de urbanismo, entretanto,
08 novos temas da mobilidade e do tréfego e a auto-
npmia assumida por cada material urbano produziram
situagdes nas quais o papel de intermediagdo nao pode
mais ser desempenhado como antes.

Uma questao bem conhecida pelos engenheiros e
arquitetos, intuida, a seu tempo, por Descartes e escla-
recida por Galileu, remete aos modelos. Reduzida a seus
termos minimos, a conclusio é que quando se cons-
troem modelos de um edificio em escala, para estudar
S€u comportamento estrutural, nio se deve usar os
mesmos materiais da construgio que se pretende reali-
zar; 1sso resultaria em inferéncias sobre sua resisténcia,
completamente erradas. Mudando a escala faz-se neces-
sdrio também mudar os parametros inerentes ao mode-
lo. A dilatagdo da cidade contemporanea, bem como o
adensamento da cidade antiga e da moderna, colocam
problemas similares; dispersar e adensar nio & apenas
ampliar ou contrair com um pantégrafo, mas implica
uma mudanga das relagdes espaciais mais complexa,
isto ¢, das relagGes que vinculam entre si os diferentes
mate- 1ais urbanos.
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Os desenhos dos anos de 1920 de A. Perret, aqueles
da “cidade contemporinea” de Le Corbusier ou da “cidade
vertical” de L. Hilberseimer, como aqueles de F. L. Wright
mostram quanto todas essas questdes jé estavam presentes
e, como as solugdes que lhes deram eram uma revisitagdo
critica das propostas antecipadas por E. Hénard no come-
¢o do século. O que impressiona nos desenhos de Perret,
Le Corbusier e Hilberseimer e que os torna diferentes da-
queles feitos para a Paris do comeco do século de Hénard,
ou da “cidade com calgadas elevadas” do nova-iorquino
H. W. Corbett, realizados poucos anos depois, ¢ a escassez
de veiculos que os habitam. Aqueles desenhos, como os de
Hénard e Corbett, ndo nasceram somente da tentativa
de resolver os problemas do congestionamento do transito
que adviriam, mas, principalmente, de uma reflexdo sobre
a forma dos diversos materiais urbanos e suas relagdes de
proximidade ou distancia reciprocas; sobre relagdes entre
os manufatos infra-estruturais e os edificios resultantes de
suas diversas dimensoes, das diferentes técnicas de mobili-
dade e das diferentes velocidades dos meios de transporte.
Altura, distancia, relagdes de cobertura, relagbes entre
areas verdes e as destinadas as infra-estruturas, entre as
areas destinadas a circulacdo e a permanéncia, entre aque-
las destinadas a circulagdo de veiculos e a de pedestres, os
varios estratos do solo, dimensdo dos espagos de mediacdo
entre movimento e permanéncia, sio exatamente esses 0s

parametros do modelo urbano.

A ultima metade do século XX mostrou quanto os
problemas da mobilidade teriam sido subestimados: para
enfrentar e resolver os problemas, gerados pelo trifego
seriam necessarios espagos e infra-estruturas cada vez
mais importantes que poderiam instaurar novas e interes-
santes relacdes espaciais apenas se reconsideradas em um
novo pensamento mais abrangente, ndo limitado apenas
as questdes do transito, sobre sua natureza enquanto ele-
mentos de uma composi¢do urbana e sobre seu papel de
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intermediagdo entre os materiais urbanos, que nesse inte-
rim tinham se modificado profundamente.

Grande parte dos problemas e da crise da cidade mo-
derna, nos meados do século, originou-se da quase total
auséncia dessa reflexdao®. Assim como seria equivocado
atribuir a mudanca da cidade tnica e diretamente a fatores
de natureza econémica ou social, tao equivocado é, tam-
bém, atribui-la apenas a fatores de natureza tecnolégica
ou, para 0 bem ou para o mal, unicamente aos projetos
dos urbanistas. Tudo isso teve um peso e nio em pequena
medida. Em relagdo a fatos consumados, mas sé em rela-
¢do a fatos consumados, e de modo que ninguém estava
em condi¢des de prever, a mudanga nos parece, sobretudo,
como o provisério ponto de convergéncia de um conjun-
to de correntes opostas e de tendéncias conflitantes. No
entanto, provisério nao é sinénimo de reversivel. Que se
possa voltar atrds nao parece provével, e, talvez, nem pos-
sivel e desejével.

29. C. Buchanan, Traffic in Towns.
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